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© Minh Ly Pham Minh / Fondation Tara Océan
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TARA

QUI ESTTARA?

Tara est une goélette de 10 métres de large et de 36 meétres de long. Elle est
congue pour les expéditions polaires. Tout d'abord baptisée Antarctica en
1989 par Jean-Louis Etienne, puis Seamaster en 2000 par Peter Blake, le
bateau a été baptisé Tara en 2003 par Etienne Bourgois.

Ligne de flottaison
Niveau de I’eau

27 m

m

3 m 50
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Le poids «léges

de Tara est g
tonnes. Il S'agit de e 120

es. SN poids minimum en
,navugatlon. Lors d’'une expédition, Ia g0é-
ette est plus chargée. Son poids avoisine

140 tonnes et a attej
o nt 180 tonn
la dérive Arctique. = pour

Pour la petite histoire

MECANIQUE

ELECTRICITE

Des que la force du vent est supé‘rieure
3 25 km/h, 'équipage hisse les voiles gt
Tara navigue a 6 voire 7 noeuds Qe Vi-
tesse. 1 noeud correspond a ung vitesse
de 1 mille nautique 4 'heure soit 1,852
T_g:/stue les conditions sont \{raiment
favorables, le bateau peut attemdre la
vitesse moyenne de 10 noeuds soit 18,5
h environ.
t;n/vitesse du bateau dépend de la fo\rce
du vent, de sa direction par rapport a la
route du bateau mais aussi de I'état de la
ncontré. .
rliqoerrsr((je la préparation d’une expédition,
on prévoit une vitesse moyenng de 6,5
noeuds pour le bateau. Conna,nss'ant le
parcours, cela permet de prédire les
dates auxquelles le bateau fera escale.

La construction de Tara n’a duré que 5 mois! Prés de 40
personnes ont travailleé sur le projet- 24 heures sur 24-
Chaudronniers, menuisiers, mécaniciens, plombiers, électri-
ciens-+- Le bateau devait étre prét pour 'expédition Tran-
santartica de Jean-Louis Etienne (‘traversée a pied et avec
chiens de traineaux du continent Antarctique en 71989)- Il
devait déposer 6 marcheurs en Péninsule Antarctique: Mal-
gré 'effort, le bateau n’a pas été prét a temps-

Il est parti sans essai du Havre pour rejoindre NewYork-

Il a été mis au point lors de ['expédition ce qui a valu
quelques surprises: Un chantier de reprise de un an a suivi

la premiére expédition-

Une goélette est un p,
dont le plus grang

.Les deux mats de Ta
identigue.

ateau & deyx mats
est situé 4 l'arrigre.
'a, eux, sont de tajlle

POUR ALLER PLUS LOIN

b
@ Construis ta goélette Tara. ‘ ‘l
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https://oceans.taraexpeditions.org/wp-content/uploads/2014/07/ficheeducvfcontruismaquettetara.pdf

LA COQUE DE TARA

QU'APPELLE-T-ON LA COQUE D’UN BATEAU ?

La coque est le flotteur du bateau. Elle peut étre ouverte sur le dessus,
ou fermée et dans ce cas on parle de coque pontée. La forme de coque
d'un voilier est un savant compromis entre le volume intérieur du bateau,
I'équilibre sur 'eau, et les performances hydrodynamiques.

© Audun Tholfsen / Fondation Tara Océan
Tara sur la glace pendant la dérive arctique.

LA COQUE DE TARA::

Tara a une coque fermée (ou pon-
tée) pensée pour les expéditions.

- Elle doit avoir un volume inté-
rieur important pour transporter
les équipements et les personnes.

- Elle doit flotter de maniere stable
pour pouvoir affronter des condi-
tions météo extrémes.

- Et surtout, ce qui est inhabituel,

elle est dessinée pour pouvoir étre
«prise» dans la glace : Les formes
de Tara sont inspirées du noyau
d’olive. Lorsque la pression de la
glace est trop forte, le bateau est
poussé vers le haut comme un
noyau d'olive que 1'on presserait
entre ses doigts. Il se retrouve sur
la glace et non dans la glace.
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© Francois Aurat / Fondation Tara Océan
Coque de Tara hors de I'eau vue de dessous.

PLOMBERIE

Pour la petite histoire

MECANIQUE

ELECTRICITE ACCASTILLAGE

«Depuis deux jours, Tara est soumis a des compressions de
glace qui s’accompagnent a I’'intérieur de bruits typiques de

film d’épouvante, ambiance vieux chdteau hanté :

grince-

ments de gonds, claguements de portes sous fond de trem-
blement de terre-» (extrait du journal de bord de la dérive

arctique)

Pour qg’un voilier sojt stable, son centre
de grav\lté doit se sityer SOus son centre
df: car'rene (point résultant de |a poussée
d/,\rchlméde) et sa forme doit étre tell
qu'elle éloigne rapidement axe d’actioe
dAe la' poussée d’Archimede en cas dn
gite (inclinaison gy bateau sur Je cﬁt’)e
pela génére un couple de redressemei]t.
Important. Une coque large & fong
permet cela. Pt
fTara ne gite pas 4 plus de 10° grace a Ia
3oor(r)ne desa cogue (cela peut aller jusqu’a
pour certains voiliers). Et cela malgré

l'absence de qui B
quille lestée et i
dans le fong de coque. de poids

POUR ALLER PLUS LOIN

b
% Comment un hateauflotte-t-il] ‘l

COUPLE DE

Sl\\fiDRESSLMENT

POUSSEE
D’'ARCHIMEDE

POIDS

Lun des dossiers clef de la conception
d'un voilier est le devis de poids. -
'architecte recense tous les .equnpe—
ments du bateau avec leur poids etl lg
position de leur centre de gravité. Il prédit
ainsi le centre de gravité général du ba-
teau et concoit les formes de la coqug Ien
fonction.Lors de la constructiorj du voilier,
des pesées des éléments mis a bo'rd per-
mettent de valider le devis de pqlds. Le
verdict final sera la ligne de flottaison ,du
bateau une fois dans 'eau. En cas (?,l.er-
reur, il est possible de réajuster la position
du centre de gravité en déplagan.t des
équipements ou €n ajoutant des poids.
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https://oceans.taraexpeditions.org/wp-content/uploads/2014/06/ficheeducvfcommentbateauflotte.pdf

PLOMBERIE ELECTRICITE

LA STRUCTURE DE COQUE DE TARA

La coque de TARA est en aluminium
Qe matériau a été chojsj pour sa légére—.
té (tr.ois fois plus léger que Iacier), mais
aussi pour sa capacité 4 se déforrr;er en
cas de choc (pas de déchirure) et pour
son bon Comportement au frojd.

QU’'EST-CE QUE LA STRUCTURE DE COQUE ?

La structure de la coque désigne les renforts qui maintiennent la forme
de la coque quelles que soient les sollicitations de I'eau qui s"appliquent

dessus. Les plaques d'aluminium ont €té mises
en forme§ et soudées ensemble sur un
Barrob gzznequm pour réaliser la forme de
e.
. n G ; ,
6ousset ¢lois? Leétrave qui est ravant qy bateau est

en aluminium plein ce qui permet de
Pousser la glace sans déchirer Ia coque

Sj la configuration intérieure de Tara a
avolué au fil des expéditions, 1a structure
odifice. Les différents
r de

[<b)
—_
=1
-—
(&)
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=
-—
w
<

na pas &t m e
agencements ont été réalisés autoul .
la structure de la coque sans .la m/odn‘ler.
On peut tout de méme faire évoluer
t une structure de bateau

localemen

as
e £ 2 notamment pour la renforcer dansl.le‘tcnt
Varan N/ b' 7 M de lajout d’un élément lourd ou sollicitant
W ad N il ¥
© Francis Latreille / Fondation Tara Océan
LA STRUCTURE DE TARA :

La coque de Tara est congue en renforcées par des structures,
toles d’aluminium allant jusqu'a sorte de petites cloisons, tous les
25 mm d’épaisseur dans le fond de 50 cm que 1'on appelle barrots, car-
la coque. lingues, membrures, varangues ou
Pour que les tbles gardent leur encore lisses en fonction de leur
forme sous la pression de 1'eau et position et de leur orientation.
surtout de la glace, elles sont

© Francis Latreille / Fondation Tara Océan
Coque de Tara retournée lors de sa construction.

Pour la petite histoire Avant a dérive A
L , erve Arcti .
La structure de Tara a été concue par Serge Mégret, pro- €té prise dans |5 t')‘;‘;z,u_Tara avait déja POUR ALLER PLUS LOIN
Ise cotigre gy

fesseur a I’école d’ingénieur Supaéro, et Luc Bouvet, archi- Spitzberg avec sece

tecte naval- Ills ont utilisé le retour d’expérience du Fram, ucces. Cependant il y 4
premier voilier ayant réalisé une dérive Arctique a la fin du
79éme siécle: La structure est cependant trés différente :
Le Fram était un voilier en double coque de chéne avec une
structure en croix:

Sur la banquise des crétes de compres-

s;:p et le\comportement de Tara face 3 ce
Phenomeéne nest pas maitrisé.

% La pression de la glace.
La créte de compression. ‘ ‘l
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https://oceans.taraexpeditions.org/wp-content/uploads/2014/07/ficheeducvfpressiondelaglace.pdf
https://oceans.taraexpeditions.org/wp-content/uploads/2014/08/ficheressourcearcticcretecompression.pdf

ELECTRICITE
PLOMBERIE

Les vitrages permettent de fajre entrer la
lumigre 3 lintérieur des cabines et de es
ventiler, alors pourquoi ne pas en mettre
plus?

Les vitrages apportent également des
inconvénients, En plus d’avoir un co(t
non  négligeable, ils nécessitent des
découpes dans le pont et donc une
structure de pont plus complexe. s sont
également de potentielles entrées d'eau
dans le bateay. On remarquera que Tara
N'a pas de hublots qui seraient des points
de faiblesse syr les cotés de Ia coque.

LE PONT DE TARA

QU'EST-CE QUE LE PONT D'UN BATEAU ?

Le pO t de ara es e (A)e da u U

de 8mm d’épaisseur.

Une partie du pont est démontable
au-dessus de |a cale avant et au-dessus
de la cale arriere. Une sorte de grande
trappe étanche peut étre enlevge pour
Manutentionner Jeg 8Os équipements
cOmme le conggélateyr Ou le groupe élec-
togene qui ne Pourraient pas passer par
I'entrée dy bateau.

/ Fondation Tara Océan
Sanneau de pont démontable au dessus

e | , iere en train d'étre enlevé.
AR i Tfjra ?Ciznopération de sortie d’eau. Pont vu de dessus. de [a cale arridre
hié pendant u

Pont de Tara photograp

COTORNESDEPONTOETARE: .

. ‘ pep: de Tara avait été
. . 'z : e, de sé- o ition le Poﬂt A
eté ° pour de circulation de I'équipag éri Lors de la premiére ?Xf’ed ’h our ramener les ch/eﬂ.s
a ete pense p L o ent intérieur 0 é de niches p ‘ %
Le pont de Tara res aisées curité, d’aménagem ¢ d'équi prévu pour étre el dition Antartica qui comptait troi
v - A ) o
permettre des manoeu e vertares) et dea e e 75 chiare B 2000, ateor 1o ek Vs st
sécurité. , de navigation. Y » chiens- 4 . e o
I(ilérsque l'on dessine le pont d'un pement zzcz?/;:{t;uxa été fixé a I'arriére du pont- Ces équip
t]

bateau, on prend en compte des

Vi
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LES AMENAGEMENTS INTERIEURS DE TARA

Les aménagements d'un voilier d’expédition sont un compromis entre
espaces de stockage, espaces techniques et espaces de vie. Aucun des
trois ne doit étre négligé pour assurer le fonctionnement du bateau et la

sécurité de 1'expédition.

Cale arriére Atelier Cuisine

Cabine du
mécano

LAMENAGEMENT DE TARA :

Le carré est central dans le bateau.
Sur Tara, c¢’'est un grand espace ou-
vert, lieu de vie de I'équipage et des
scientifiques. On y trouve le salon,
la cuisine, la table a manger et la
bibliotheque.

Vers 1'avant, une coursive dessert 7
cabines, la douche et les toilettes.
Certaines cabines ont été reconver-
ties en bureau de travail comme le
laboratoire sec.

En avant des cabines, la cale avant
est un espace d'équipements

Pour la petite histoire

Cabines Cale avant

techniques, de stockage et de ran-
gement.

A 1l'arriére du carré, le PC Commu-
nication est un bureau équipé des
moyens de correspondance avec
la terre. L'atelier et la cabine du
chef mécanicien sont les zones
techniques avec la salle des ma-
chines qui se trouve sous le carré.
Tout a l'arriére du bateau, la cale
arriere est comme la cale avant un
espace technique.

L’aménagement de la goélette a évolué au fil des années-
Au début, il y avait deux dortoirs: La goélette a ensuite
effectué du charter de luxe avec Jean Louis Etienne et les
dortoirs ont été transformés en 6 a 7 cabines a ['avant, ce
qui est la configuration actuelle: Avant un prochain démé-

nagement!
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Pour ne pas tomber d'une couchette
lorsque le voilier penche en navigation
lesl lits sont équipés de toiles antiroulis,
qut constituent une barrigre de |it amo-
vible. Lorsque le bateau change de borg
et donc penche de lautre cOté, gare 3

la chute pour ceux qui
qui ont oublié
Mettre en placel € e la

/.
© Denys Bourget / Bruno Vienne /-
Fondation Tara Océan
Cuisine de Tara.

t 130 m? habitables sans compter

Tara fai N
e. Le carre a

la cale avant et la cale arrier
i 2
|ui seul mesure quasiment 34 ma.

ELECTRICITE

Pour la dérive arctique, I'avitaillement

était prévu pour deux ans etl demi. Cela
représente 8 tonnes de nourrltyre.

Une grande partie est stockée da ’
cale avant dans des frigos, des congéla-
teurs et de nombreux coffres de range-

ns la

ment. , "
Sur le bateau, aucun espace n'est perdu.

Sous chaque banquette, sOUS chac‘que
couchette on découvre un rangement!

© Hervé Bourmaud / Fondation Tara Océan
Table repas dans le carré de Tara.

POUR ALLER PLUS LOIN

Visite virtuelle de Tara.
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https://www.hdmedia360.ca/visite-virtuelle/hd/cbpndpAsi-tara.html

L'EQUIPAGE DE TARA

Dans la configuration actuelle il y a 8 cabines doubles sur Tara. Il est
donc possible d'étre jusqu'a 16 personnes a bord en expédition.
L'équipage regroupe plusieurs équipes :

- L'équipe responsable du bateau et de la navigation (6 personnes)

- L'équipe scientifique (7 personnes)

- Le correspondant de bord (1 personne)

- Des artistes et/ou invités. (1 personne)

il

© Philippe de la Reberdiere / Fond

ation Tara Océan

Equipage de Tara au départ de I'expédition Tara Oceans Polar Circle.

L'EQUIPAGE DE TARA :

Pour faire fonctionner le bateau,
les 6 membres de 1'équipe de navi-
gation ont des roles bien définis :
Le capitaine est le responsable de
I'expédition. Il coordonne les dif-
férentes fonctions sur le bateau et
c’est lui qui prend les décisions fi-
nales en cas de besoin.

Le second veille au bon fonction-
nement général du voilier et des
appareils de communication et de
navigation. Il gére la sécurité a

bord.
Le chef mécanicien entretient,

répare et effectue la maintenance
des

machines du bateau. Il surveille
les consommations de gasoil, d'eau
et d'électricité. Il est a la fois, mé-
canicien, plombier et électricien!
Le marin - cuisinier prépare les
repas, assure l'approvisionnement,
et gere les stocks de nourriture.

Le chef de pont entretient les
équipements du pont. C'est lui qui
manoeuvre les voiles.

Le marin - responsable plongée
gere l'activité plongée du bateau..

P/20

II'n’y a pas de barreur désigné sur le pa-
teag et la plupart dy temps le pilote auto-
matique est activé. Mais cela ne dipense
pas de veiller 3 |3 navigation (position du
bateau, direction, réglage des voiles ba-
teaux aux alentours)! ,

Le t?ateau navigue plusieurs jours voire
plu;ueurs semaines de suite sans s'arré-
ter, il est nécessaire de se relayer 3 ce

poste de veille. Selon leur formation les 6

Enembres de I'équipe Navigatrice pe,uvent

€tre capables de prendre ce role de jour

comme de nuit, lls Mmettent en place une
rotation appelge quart. Ainsi, toutes les
deux' heures I'équipe de veille Change

Cela instaure un ythme de vie et de tra-.

vail différent de
Ceux que l'on connait
terre. onnait a

Sur Tara tout le monde participe au bon
fonctionnement de 1a vie & bord. Entre le

rangement, le nettoyage, la vaisselle, il'y
a de quoi s'occuper. Un tableau dans le

salon (le carré) permet de distribuer les

taches a tour de role.

BATEAY 7 -

Les métiers de marins ne sont pas
réservés qu'aux hommes! Sur Tara
les équipages sont mixtes. Il'y a par

exemple Charlene qui est cheffe

mécanicienne ou Julie cheffe de pont.

Les marins embarquent pour 3 mois
lls ont ensuite une pause de 2 mois:
ayant de retourner 3 mois & bord. Les
sc;gntiﬁques, €ux, restent en générél un
mIOlS et peuvent réembarquer plusieurs
fms alu cours de  Tl'expédition. Les
{ournallstes quant a eux restent 3-4 mois
a bord. L'équipage évolue donc ay gré

des escales i
Cequiassure de nomhb
re
rencontres! uses

POUR ALLER PLUS LOIN

Qui est I'équipage de la goélette Tara !
Visio conférence avec un marin.

La répartition des taches a bord.

%
@ L'équipe Tara a terre et en mer.
Entretien avec un capitaine.
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PLOMBERIE MECANIQUE ELECTRICITE ACCASTILLAGE

les aménagements le pont la structure la coque la goélette

I'équipage


https://www.youtube.com/watch?v=KC1rsSqcYUA
https://www.youtube.com/watch?v=SPdH1WazH8M&list=PLkeVMgFz3heBDcSFUK3LKLTiqDwVUyIkR&index=7
https://oceans.taraexpeditions.org/m/qui-est-tara/lequipe/
https://oceans.taraexpeditions.org/wp-content/uploads/2014/07/portraitloicvalette.pdf
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LE BATEAU MECANIQUE

LA PLOMBERIE DE TARA

ELECTRICITE

ACCASTILLAGE

LE RESEAU D’EAU DOUCE

LE RESEAU D’EAU DE MER
LE RESEAU D’EAUX USEES
LE RESEAU D’ASSECHEMENT
LE RESEAU D’'INCENDIE

LE RESEAU DE CHAUFFAGE
LE RESEAU DE GASOIL
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LE RESEAU D’EAU DOUCE DE TARA

QU'APPELLE-T-ON EAU DOUCE?

I'eau douce est une eau de salinité faible. C'est 1'eau des riviéres, des lacs,
de la pluie, par opposition a 1'eau de mer. Elle est utilisée pour boire, se
laver, faire la vaisselle.

Chauffe-eau Evier

Douches et lavabos

Groupe d’eau

Réservoir d’eau

Un réservoir d'eau douce de 6000L
dessert les salles de bain, la cuisine
et le lave linge en eau douce. Cette
eau est pompée dans le réservoir
grace a un hydrophore (sorte de
pompe) qui met I'eau sous pression
dans le réseau. Une partie de cette
eau passe par le chauffe-eau pour

Pour la petite histoire

ensuite rejoindre le réseau d’eau
chaude. Le bateau est parcouru
par un réseau d'eau froide et un
réseau d'eau chaude. C'est le mi-
tigeur du lavabo qui mélange ces
deux eaux pour obtenir la tempé-
rature souhaitée par l'utilisateur.
Comme a la maison!

Lors de la dérive Arctique, le réservoir d’eau du bateau a
été mis hors service afin que l'eau n’y géle pas- Nous avons
mis un fondoir a I'arriére du bateau- [l sagit d’un bac dans
lequel on vient mettre de la glace: Le circuit du chauffage
du bateau le traverse ce qui fait fondre la glace: L’eau y est

pompée directement-
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LE BATEAU MECANIQUE ELECTRICITE

Un dgssanilateur aspire I'eau de mer en
extrait le se| et envoie ainsj 'eay dessélée
Vers les réservoirs d’eau douce.

H, est également possible de remplir les
resenvoirs dans |Jes ports (prises d'eay

douce) mais I'équipage évite ne connais-

<

7 FN ' = —— .
© Francois Aurat / Fondation Tara Océan

Bidons d’eau douce prélevée a la sortie du dessalini-
sateur (appareil bleu sur la photo).

Tlara twe dispose pas de systeme de
eCupération d'eay de pluie & propre
ment parlé. Il est arrive lors de phfie—
torrerjtnelles tropicales de fabriquer unS
gouttiere de récupération d’eau avec unz

bache. Leau a étg ytijiss
e e utilisée poyr ri
matériel de plongée. pourincer le

Des bidons d’eau sont prélévés a la s?rtle
du dessanilateur. Cela évite quel l'eau
nait «du golt». Mais il faut savoir que
'eau du réservoir est testée toutes le§
semaines (chlore libre et pH). Une fois
par mois le chef mécanicien effectue
une manipulation antilégione!}os\e : Ola
température de I'eau est montee a 70°C

ACCASTILLAGE

dans le chauffe-eau et circule dans le
réseau en ouvrant les robinets. Cela tue

les bactéries.
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© Francois Aurat / Fondation Tara Océan
Eau douce a la sortie du robinet de la salle de
bain de Tara.

POUR ALLER PLUS LOIN

Comment Tara produit de I'eau douce
ahbord 1

Le cycle de I'eau a bord

de Tara.

@

chauffage incendie assechement eaux usées eau de mer eau douce

combustible


https://www.youtube.com/watch?v=JwfjrxVt4Is&list=PLkeVMgFz3heBDcSFUK3LKLTiqDwVUyIkR&index=1
https://www.youtube.com/watch?v=JwfjrxVt4Is&list=PLkeVMgFz3heBDcSFUK3LKLTiqDwVUyIkR&index=1

LE RESEAU D’EAU DE MER DE TARA

QU’APPELLE-T-ON RESEAU EAU DE MER ?

Pour certaines utilisations, il n'est pas nécessaire que l'eau soit douce.
Pour ces réseaux on utilise directement 1'eau salée de la mer. De cette ma-
niere pas besoin de la stocker! Elle est utilisée pour évacuer les toilettes,
pour refroidir certains circuits ou encore pour nettoyer les équipements
du pont qui ne craignent pas le sel.

wc

Pompe

PAS UN MAIS PLUSIEURS RESEAUX :

Il n'y pas UN réseau d’'eau de mer. - le refroidissement de la centrale
Il y a plusieurs circuits souvent dé- de climatisation

diés a une fonction particuliere : - le refroidissement de secours des
- la chasse d’eau des WC moteurs

- le tuyau de ringage sur le pont - I'aspiration du dessalinisateur

- le refroidissement du groupe

électrogene de secours

Pour la petite histoire

Les aspirations d’eau de mer se retrouvent réquliérement
bouchées par des pollutions plastiques qui se trouvent dans
I'océan- Il arrive que le groupe électrogéne s’arréte 4 cause
de cela- Son refroidissement a I'eau de mer est bouché et le
groupe se met en défaut-
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LE BATEAU

Lorsque TARA est prise dans |a glace
les bouches d’aspiration ne sont plus en’
contact avec I'eay. On se trouve donc
dans l'incapaciteé d'aspirer de l'eau de
mer. En fonction des réseaux plusieurs
solutions ont étg mises en place.
Pour e refroidissement des générateurs
et QU moteur, le bateay dispose d’'un
radiateur qui baigne dans 'eay de mer
(ou la glace). Un liquide passe dedans
II'est refroidi par échange thermigue au.
contact de I'eay plus froide de |5 mer (ou
de la glace) sans que I'eau de mer ne
rentre dans le réseay.
Quant a la chasse d'eau et ay dessalini-
sgteur, les systemes ont été mis hors ser-
vice lorsque Tara étajt sur la glace.

On peut se laver & I'eay
prendre un savon ada
autrement dit
de mer.

de mer. I faut

. pté qui «Mmousse»,
qui se dissolve, dans l'eau

MECANIQUE

ELECTRICITE ACCASTILLAGE

| Eau froide L XHors service

Refroidissement eau de mer classique

Eau froide

| f

gL

Glace

Refroidissement par Box cooling

Eau froide
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LE RESEAU D’EAUX USEES DE TARA

LE BATEAU
L]

QU’APPELLE-T-ON EAUX USEES ?

Les eaux usées sont des eaux salies par l'utilisation que 1'on en a fait.
Sur un bateau, on distingue plusieurs catégories d'eaux usées. Les eaux
grises sont évacuées par les douches, les lavabos, le lave-linge et 1'évier.
Les eaux noires sont évacuées par les WC. Les eaux mazouteuses sont
salies par les suintements de liquides techniques dans le local machine.

Evier

Les eaux grises des douches et des
lavabos sont évacuées par gravité
ou grice a une pompe et vont vers
un réservoir dédié appelé réservoir
eaux grises de 300 litres. Celles is-
sues du lavabo de la cuisine sont
rejetées directement a la mer.

Pour la petite histoire

Douches et lavabos

-

Réservoir eaux grises

Cette eau peut étre au besoin stoc-
kée dans le réservoir d'eaux ma-
zouteuses de 1500 litres

Les eaux noires issues des WC
sont évacuées grace a une pompe
et sont stockées dans des réser-
voirs eaux noires de 4000 litres.

Lors de la dérive arctique, les WC du bord ont été mis hors
service: Des toilettes séches ont été installées sur la ban-
quise: Le circuit d’évacuation des douches dont I’évacuation
se fait au niveau des puits de dérive n’était pas pris dans la
glace ce qui a permis de continuer a I'utiliser-

Il ne serait plus possible de faire cela de nos jours en raison
de la réglementation des rejets dans les zones polaires-
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Les eaux noires et les eaux grises sont
stockées pour deux raisons -

- Pour des raisons reglementaires, | est
interdit de rejeter des eaux uséesl dan
Certaines zones de navigation )
- Pour des raisons scie '
le bateay effectue des
tifiques de l'eau,
celles-ci ne sojt pas
d’eaux usées du ba

ntifiques, lorsque
. mesures scien-
il est important que

polluées par les rejets
teau.

© Caroline Ovial / Fondation Tara Océan

Lave linge et seche linge dans la calle arriere de
Tara.

Pour les expeditions de Tara dans Je

Paciﬁque il a éts envisagé de metire
a bord 'une centrale de traitement des
€aux noires. Ce genre d

, e dispositif n'était
q: au stade.du prototype et ne semblait
P ’s encore fiable. Son installation a do

eté reportée. "
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et lav

%

Si les réservoir

dan :
fois fous les re
ment faire?

La régle
Tara,

mil

ELECTRICITE

Les eaux grises provenant d
abos ne contiennent normale-

ment que 1es produits biodégradables
utilisés par I'équipage (savon, sham-
pooing, lessive, produl

s d’eaux grises sont
remplis, elles peuvent étre transf_erees
s le réservoir eaux noires. Mais une
servoirs pleins, com-

mentation internationale enca-
dre le rejet d’eaux noires. A bord de
ilyaun systeme de broyage des
eaux noires. Si on est a moihs de 12
les des cotes les eaux noires sont
stockées et seront rejetées au large
pendant la navigation.

es douches

t vaisselle).

POUR ALLER PLUS LOIN

Le cycle de I'eau a bord de Tara

Le code polaire.
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https://oceans.taraexpeditions.org/rp/le-cycle-de-leau-a-bord-de-tara/
https://omi.delegfrance.org/Le-Code-Polaire

ELECTRICITE

LE BATEAU
L]

LE RESEAU D’ASSECHEMENT DE TARA

QU’APPELLE-T-ON ASSECHEMENT ?

a pompe de secours en cale avant est

alimentée par un 8roupe électrogéne de
secours. Elle peut fonctionner indépen-

dament du circyit électrique principal

et ainsi étre utilisge mea i
See méme si celyi-ci
hors service. Ui-Ciest

Le réseau d'asséchement évacue 1'eau présente dans les fonds du bateau.
Ce réseau fonctionne en cas de voie d’eau importante mais également
pour évacuer les eaux liées a des fuites ou a de la condensation.

Cale avant | Puit a
chaine
1

T Voie d’eau

Cloisons étanches

.

Carré et cabines

Cale

arriére
1
—

Atelier

L'équipage dispose €galement d’'une
motopompe de Secours a essence et
de deux POmpes attelées aux moteurs
Ce!.les—ci sont débridées habituellement.
mais on peut [es embrayer si besoin et
les raccorder ay réseau d'asséchement.

Salle des rmachines

© Caroline Ovial / Fondation Tara Océan
Porte de cloison étanche ouverte.

L'ASSECHEMENT SUR TARA :
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La goélette Tara respecte les zone envahie (sélectionnée par une

normes de la marine marchande.
Le bateau a été congu en 6 locaux
totalement étanches entre eux.
Si une zone est envahie par l'eau,
celle-ci y reste confinée. La flotta-
bilité du bateau n’est pas mise en
péril.

Une pompe électrique, présente

vanne) et la rejette a la mer. Un
réseau d’'asséchement de secours
avec une seconde pompe électrique
est présent dans la cale avant. Il
est utilisé en cas de panne de la
pompe principale ou si la zone en-
vahie par 1'eau est 1'atelier ou se
trouve la pompe principale.

Des capteurs de niveau d'eau sont
ns chaque zone au fond
du bateau. En présence d'eau, uyne
alarme se déclenche et un voyant s all—
lume avertissant 'équipage dle la voie
d’eau et de la zone concemyee‘ Seule
la zone du puit a chaine n'a pas de

détecteur d’eau.

dans l'atelier, aspire 1'eau dans la

présents da

Pour la petite histoire

«L’origine de la petite voie d’eau dans les fonds qui nous
préoccupe depuis le départ de Tiksi, due vraisemblablement
a l'enfoncement de Tara sous le poids du chargement, a été
résolue aujourd’hui grdce a la perspicacité de Grant et Ni-
colas : Un trou de 5mm de diamétre dans le puit de dérive
biabord en est ['origine-» (extrait du journal de bord de la
dérive arctique)

© Francois Aurat / Fondation Tara Océan
Tableau de détection d’eau de TARA. Seule
la zone du puit a chaine n’a pas de détec-
teur d’eau.
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LE BATEAU ELECTRICITE
|

LE RESEAU INCENDIE DE TARA

QU’APPELLE-T-ON RESEAU INCENDIE ?

A .

’] bord, en plus du systeme incendie 3
eau dg mer, des extincteurs 4 main sont
accessibles l'intérieur.

Le réseau incendie est un réseau d’eau de mer qui projette de 1'eau pour Un systeme FM200® diffusant par
éteindre un feu. bu§es un gaz desting 3 empéchepralra rZ?
action de combustion, est présent dans

I'atelier et |3 salle des machines.

Bouches a incendie
f%ﬁh

Carré et cabirnes

Cale avant | Puit a

b

Cale
arriére

LE DISPOSITIF INCENDIE SUR TARA:

© Caroline Ovial / Fondation Tara Océan

Le réseau incendie est lié au réseau

passer d'une aspiration d’eau dans
d’assechement.

le bateau (cas de 1'asséchement) a
Les mémes pompes peuvent étre une aspiration d'eau dans la mer
utilisées pour pomper 1'eau de mer (cas de l'incendie).

et la projeter via des bouches a in-

cendie sur le pont. Des vannes per-

mettent de basculer la pompe prin-

cipale et la pompe de secours pour

Une fois par semaine‘, l’éqglpagg
procede 4 un exercice secyunte
(incendie, envahissement d’'eau,
abandon du navire, etc_.).l Pour
I'exercice incendie, le capitaine out
le second déclenche une alarme_ e
chacun suit la procédurg a.pprlslfl,
en respectant le role qui lui a ede
attribué. 1l faut rejoindre la ,zone de
rassemblement rapidement. Le?<ercllcle|
est I'occasion de s€ c\hronometr_er.\

n'y a pas de pompier a bord mais 1es

[<5)
=]
=
[<F)
o
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Pour la petite histoire

Il 'y a déja eu de «légers» départs de feu dans des ar-
moires électriques qui ont heureusement été vite repérés et
éteints. Sur le bateau, des «rondes» sont organisées- Elles

permettent de détecter la moindre anomalie le plus tét

possible-
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© Caroline Ovial / Fondation Tara Océan
Lance a incendie enroulée que I'on vient raccor-

der a la bouche d’arrivée d’eau de mer (en bas a
gauche).

marins sont formes pour manipulgr les
lances et possedent des combmausops
pour le feu et des ma;ques qu'ils
enfilent lors de ces exercices.
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ELECTRICITE

QUELLEg

SONT |5

La présence des moteurs sou
g:rrcer;ai?fns la salle machine, persmzij ﬁgggﬂgg&q
€r naturellement cette zone y’
du bateau en navigation.
En gas de probleme, il existe a bord des
Systémes d'appoint : un poéle & gasoil
zztégr;hjeifer le carré et des convecteurs
Une bulle en plexiglas® double épaisseur
au dessus du carré fonctionne comme
une serre les jours de soleil. Idéal en
Zone froide | Mais une horreur en zone
chaude ! Léquipage est obligé de poser

LE RESEAU DE CHAUFFAGE DE TARA

Le bateau a été congu pour naviguer dans les régions froides. Il est équipé
d'un chauffage central permettant d'assurer une température confortable

dans les espaces de vie intérieurs du bateau.

Chaudiére

jge couverture (ou  pare-soleil) par. 7 ,
] SSUS POUr éyiter 1 £ \
pour viter l'effet de serre, © Bruno Vienne / Fondation
Tara Océan

Chaudiére dans I'atelier de Tara.

Le chauffage du bateau est assu- différentes cabines (un radiateur

ré par une chaudiére positionnée
dans l'atelier. Celle-ci fonctionne
au gasoil ; le méme que celui des
moteurs et des groupes électro-
genes.

Un circuit d'eau glycolée, chauffée
par la chaudiére, alimente les ra-
diateurs du bateau et chauffe les

Pour la petite histoire

par cabine et plusieurs radiateurs . :

dans le carré). Les locaux de stoc-
kage ne sont pas chauffés.
Un circuit dédié alimente le
chauffe-eau et permet d'avoir de
l'eau chaude sur le bateau.

Lors des expéditions en zones chaudes pas besoin de chauf-
fage bien au contraire! La climatisation a été installée en
2009 pour TARA Océan- Malgré cela le bateau reste congu

© Francois Aurat / Fondn Tara Océan
«Bulle» en plexiglas® au-dessus du

carré.

Lors des expéditions polaires, |5 tempg-
J'roa:ure, dans le carrg avoisine les 20°C la
mee pour descendre alse i
e Cla nuiten
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pour le froid- Un certain nombre d’équipements (sans parler
des passagers) souffrent de la chaleur lors de ces expéditions

en régions chaudes-

© Caroline Ovial / Fondation Tara Océan
Radiateur dans la coursive avant.
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LE RESEAU COMBUSTIBLE DE TARA

QU'ENTEND-ON PAR COMBUSTIBLE?

Un combustible est une matiére capable de briler en produisant une
quantité de chaleur utilisable. Le principal combustible utilisé sur Tara
est le gasoil.

Caisse journaliére principale
LE RESEAU GASOIL SUR TARA:

40 000 litres de gasoil peuvent étre
stockés sur Tara pour alimenter
les deux moteurs, les trois groupes
électrogeénes et la chaudieére.

Le gasoil des réservoirs est envoyé
dans une caisse journaliére apres
étre passé dans une centrifugeuse
qui le nettoie de ses impuretés.

La caisse journaliére principale
des moteurs alimente une caisse
journaliére dans 1'atelier pour les

Caisse journaliére

Réservoirs qgasoil

groupes électrogénes 1 et 2 et pour
la chaudiére. Elle alimente aus-
si une caisse journaliére en cale
avant pour le groupe électrogéne
de secours.

Chaque moteur a wun circuit
d’admission et wun circuit de
refoulement. Le gasoil de la caisse
journaliére peut repasser dans la
centrifugeuse pour étre nettoyé a
nouveau.

11/13/1¢ Futuna 1700 1692 11035 8528 6749 354645

24/12/1¢ en mer

30/12/1¢ Tuvalu 1782 1775 11155 9103 6904 359992 5347 430
07/01/13 Kiribati 1868 1839 11301 9150 6923 362606 2614 500
13/01/17 en mer

19/01/17 Chuuk 2050 2002 11339 8360 6949 371927 9321 1500
28/01/17 Guam 2087 2039 11490 9389 6967 375035 3108 500

Tableau de suivi de la consommation de gasoil de Tara entre chaque escale.
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© Caroline Ovial / Fondation Tara Océan
Caisse journaliere de gasoil de la calle arriere avec
jauge de niveau.

ELECTRICITE

MECANIQUE

LE BATEAU

Pour donner un ordre d’idée, un mo- CON
teur qui tourne 4 Son régime nominal
(1200 tours) consomme 600 litres de
gasoill par jour environ. Un générateur
100 litres par jour environ. Sachant
que Tara dispose de de
trois générateyrs.

La consommation journaligre dépend
donc essentiellement des conditions
de vent que Tara va rencontrer. L'équi-
p?ge privilégie |a navigation 3 |a Vvoile
des que cela est possible!

En fonction de Iitinéraire de Tafa, le
chef mécanicien estime le b(?som gn
gasoil et g'assure que les réservoirs
soient remplis en conséquent.

Il note ensuite a chaque escale :

_ Le nombre d’heures totales de fonc-
tionnement de chague moteur

_ Le nombre d'heure totales de fonc-
tionnement de chague génératgu/r

_ Le compteur de gasoil transféré vers

|a caisse journaliere. .
Cela permet de déduire le gasoil res-

UX moteurs et

tant.

Event
\ ﬁdmissionT lReFoulemenf:

Jauge
de g

/ rniveau

La cuisiniere de Tara est alimentée ay
gaz. La bouteijlle de gaz est Située 3
l'entrée dy bateau dans la timoneriea
Un tuyau en cuivre la relie 4 la cuisi—.
niere. Dehors, sur Je
ont été soudes
bouteilles de re
lors de I3 dérive

pont, des racks
pour stocker quatre
change contre vingt
arctique.

© Caroline Qvial / Fondation
Tara Océan

Bouteille de gaz dans rack sur
le pont de Tara.
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eau douce

eau de mer

assechement eaux usées

incendie
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LE BATEAU PLOMBERIE ELECTRICITE ACCASTILLAGE

LES SYSTEMES MECANIQUES DE TARA

motorisation

LA MOTORISATION
L'APPAREIL A GOUVERNER
LES DERIVES

LA VENTILATION
L'ISOLATION

gouvernail

ventilation dérive

isolation

P/38 P/39



LE BATEAU PLOMBERIE MECANIQUE ELECTRICITE

LE MOTEUR DE TARA

Tara a deux
moteurs pour plys;i -
usi .
Sons - plusieurs raj

QU’EST-CE QUE LE MOTEUR D’UN VOILIER ?

=
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- avoir un moteur de Secours si I'un est
en panne.

-,avoir des lignes darbres et des hélices
Plus petites donc mojng d’ '

em
ety prise sous

Un moteur de bateau est un systéme qui transforme une forme d’'énergie,
en énergie mécanique pour le faire avancer.

Ligne d’arbre Moteur

Les hélices, si I'on regarde le bateau dg
coté, ne dépassent pas SOus la coque qul
les enveloppe. Cela a été voulu pour 1a
4rive Arctique. .
(l::eens\{epossitje d’ajouter un cache d’'hélice
quand le bateau va dans la glace polur' les
protéger. Deux « crocs » en/a\ummtum
plein les protegent sur les cotés.

=% : » o

LES MOTEURS DE TARA : A N QY | >
© Francois Aurat / Fondation Tara Océan
Moteur tribord de Tara (en blanc a droite sur la
. . . photo).A gauche, la centrifugeuse permettant
Tara c%lspose de deux moteurs duquel setrouve une hélice. L'hélice de filtrer le gasoil en sortie des réservoirs.
thermiques d'une puissance de en tournant dans l'eau crée une
350 chevaux qui ont été changés en force propulsive. Elle «pousse» 1'eau
2016. Ils répondent aux derniéres vers l'arriére ce qui fait avancer le
normes anti-pollution. bateau.
Chaque moteur transforme 1'énergie
thermique issue de la combustion
du gasoil en énergie mécanique : la i etit mo-
rotagtion d'un arbfe a l'extrércrllité Le propulseur defrave est Un b t du

teur situé sous la coque @ ['avan

bateau. |l propulse Iétrave (avant du

bateau) d’un coté ou de l'autre), faisant
@ ror Petite s tourner le bateau. 5
A lorigine, les deux moteurs pouvaient étre couplés- Un Tara n'a pas delproypulseur de?;age;
systéme reliait c/{es deux réducteurs: On Zoudva/-{; ainsi faire Au besoin|, on ut?zerlezr;r)lessuipsglusser i NN Océan.
tourner I'hélice de gauche avec le moteur de droite: L’objec- teau que f'on me et ! |
tif était de pouvoirg utiliser les deux hélices méme si /’un/des Pétrave d'un coté ou de |'?utre. o ?ei'écstt;ﬁfg% SV;%&OHCO? o plein sur
moteurs était en panne: Ce systéme n’était pas utilisé et Cela évite d'avoir un §ysteme sous le at
surchargeait inutilement les moteurs: [l a été enlevé suite a Cel et o ore cans & e

la premiére expédition de Tara: ses risques de panne.
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Pour la petite histoire

L'APPAREIL A GOUVERNER DE TARA

Lors de la sortie des glaces de Tara, les deux safrans étaient
enlevés et stockés sur le pont- Comment diriger le voilier
lorsque celui-ci se retrouvera en eaux libres? L’équipage a
fabriqué un safran de fortune 4 I’arriére du bateau a [’aide
d’un mat d’éolienne-

QU’EST-CE QUE L'APPAREIL A GOUVERNER ?

L'appareil a gouverner est l'ensemble du systéme qui dirige le bateau. Sur
un voilier, celui-ci est constitué du safran, sorte de grande pale dans I'eau
a l'arriere du bateau, mais aussi de toute la chaine mécanique qui relie la
barre, volant du bateau a cette pale.

<
=
oy
[<5)
=
=
(=)
oo

© Fondation Tara Océan
Safran en position intermédiaire. Seulement
un des deux volets est sous la cogue.

L'APPAREIL A GOUVERNER DE TARA :

Tara a deux safrans. Ils sont
couplés grace a une barre de
liaison : ils ont tous les deux la
méme orientation en méme temps.
Les deux pales de safran sont en
trois parties. Un corps fixe et deux
volets orientables. L'ensemble peut
coulisser dans un puits pour étre
sorti de 1'eau et ne pas étre pris
dans la glace. Le safran peut étre
remonté a une position

© Fondation Tara Océan
Nettoyage d'un des safrans de
Tara en position basse. Le bateau
est hors de I'eau. Les deux volets
du safrans sont sous la coque.

intermédiaire. Dans ce cas seul le
volet du bas est orientable. Cela
peut étre utile lorsque Tara navigue
dans des eaux peu profondes. Peter
Blake a ainsi pu naviguer sur le
fleuve Amazone avec Tara.

Les safrans sont actionnés par
des vérins hydrauliques et suivent
la consigne envoyée par la barre
a roue, les joysticks ou encore le
pilote automatique.
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Les safrans descendent

jusqu'a 2ms
dessous de |5 flottaison. oo

'équipage utilise des palans fixes sur

la bdme de grand voile pour remonter
les safrans.

Lf)r§gue le voilier fajt route, il est possip|

q utiliser un pilote automatique qui maj :
Flent la direction g bateau sans persoral -
al la bgrre, Ce qui ne dispense pas qu’i;1e
ait toujours une Personne pour vejller a l;/

. . . ' navigation ! [ ors des manoeuvres, il est
© Caroline Ovial / Fondation Tara Océan ’

Poste de pilotage avec barre a roue et joystick

necessaire que quelqu’un s

A Oit &
pour étre réactif, 1@ barre

pour diriger le bateau.

Une barre franche est une tigev,. d’l—
rectement fixée sur le safran, utilisée
pour l'orienter. Sur cette tail\e\de ba-
teau, les efforts dans le systeme de
barre peuvent étre tres importants. Le
systeme hydraulique permet de bar.rer
sans forcer. Avec certainement moins

de sensations!

el —)
e

/S
Safin
#
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LES DERIVES DE TARA :
2
Pour la petite histoire £
’ y ra E
QU’EST-CE QU’UNE DERIVE ? « La quille de glace sous Tara- Lors d’une récente plongée il
--------------------------------------------------------------------------------------- y a moins d’une semaine, Grant le chef d’expédition et Sam
le chef mécanicien ont pu ['observer- Actuellement, elle est
Une dérive est un plan vertical présent sous le bateau. Sa fonction prin- environ de huit métres de profondeur- C’est la deuxiéme =
cipale est d’empécher le bateau de dériver et ainsi de lui permettre de incertitude de cette fin d’été- Comment la bateau va-t-il 5
remonter vers le vent. Sans elle, le bateau avancerait en crabe. pouvoir se séparer de cet appendice gelé ?» 2
(=]
(=Yo)
2
=
inimi ue des grands voiliers
La goélette a deux dérives pour minimi- :;)ssochugo?l s o et e
ser 12 D1 O e S dansdla quille. Elle sert de plan antidérive et
u . :
dace e o gace se e e permet de remonter au ventl. Flle abaisse -
e également le centre de gravité du bateau £
our plus de stabilite. . N =
gara n'a pas de quille mais deux dérives, o
quisontdes sortes de quilles rétractables.
Le tirant d’eau de Tara peut ainsi passgr
EN augy de 3 metres 50 & 1 metre 50 sous le ni-
s 1
S DERy V'?SNI veau de I'eau. §
E

LES DERIVES DE TARA :

Lots de la premiere expédition de |3
ggelette, les dérives étaient en aluminium

mis en forme, lestées avec du plomb pour
desceqdre et pas simple & remonter !

En n;wgation, les dérives battaient dans
le puits de dérive, créant des voies d'eay
dans le bateay. Suite & I'expédition. |e
systérpe a été revy pour des déri;/es
€N acier pivotantes autour d’un axe en
aluminium et bloquées
€ux-mémes en acjer.

Tara est un dériveur. La goélette a couloir appelé puits de dérive.
deux dérives pivotantes. En position basse, les dérives sont
Elles pivotent autour d'un axe bloquées par des patins en acier.
perpendiculaire a I’axe du bateau.

Elles sont a 1m50 sous la flottaison

une fois en haut, contre 3mb50

en position basse. Relevées, les

dérives nichent dans un sorte de

par des patins

© Fondation Tara Océan
Dérives de Tara. En pivotant elles rentrent
dans le puit au-dessus d’elles.
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LE SYSTEME DE VENTILATION DE TARA

QU'APPELLE-T-ON VENTILATION ?

La ventilation d'un lieu est un systéme grace auquel l'air du lieu est

renouvelé.

Verrtilateurs

LE SYSTEME DE VENTILATION DE TARA :

A bord de Tara, les systémes de
ventilation sont différents selon
les espaces a ventiler. Un des
principaux espaces a ventiler est
la salle des machines sous le carré.
Cette salle est mise en surpression.
Elle est gavée en air pour que les
moteurs en aient suffisamment et
ne s’encrassent pas. La prise d'air
se fait dans le cockpit (2 prises d'air
de chaque co6té). Un ventilateur
pousse l'air vers la salle machine.
Le refoulement se fait sur le pont
au niveau de 1'épontille du mat de
misaine.

© Caroline Ovial / Fondation Tara Océan
Grilles de ventilation (prise d'air) dans le cockpit
de Tara.
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ELECTRICITE

E,nlcas d’incendie, toutes les entrées )
d’air doivent pouvoir étre fermges afin
dfa ne pas attiser le fey. Un bouton
d’arrét d’'urgence permet

. d’arréter
ventilateurs. les

© Caroline Ovial / Fondation Tara Océan
Tuyaux de sortie de I'air de la salle des ma-
chines sur le pont au niveau du pied de mat
de misaine.

© Caroline Ovial / Fondation Tara Océan

A gauche du poste de pilotage, les boutons d’arrét
d’urgence permettant de couper les ventilateurs de
la salle des machines.

Mariche a air

Les différentes piéces de vie peuvent étre
aérées au moyen des panneaux de pont,
sorte de hublots qui souvrent sur le pont Port
du bateau. Un systeme dit de «bgnne
soeur» ou de manche & air est mp en
place pour orienter l'air vers les cabines.

Parmeau ouvert

CABINE

P/ 41
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L'ISOLATION DE TARA

QU'APPELLE-T-ON ISOLATION THERMIQUE ?

L'isolation thermique est 1'ensemble des dispositifs mis en place pour
réduire les échanges thermiques entre 1'extérieur et l'intérieur du bateau.

[solant thermique

Lieu de vie

L

© Caroline Ovial / Fondation Tara Océan
Isolation du plafond de la cale arriere en partie démontée.

L'ISOLATION THERMIQUE DE TARA :

Les pieces de vie du bateau sont
isolées de la coque en aluminium
par une lame d’air, puis par des
plaques de Styrodur®, polystyréne
extrudé de 200 mm d'épaisseur,
doublées vers l'intérieur par du

fraicheur) est préservée a l'inté-
rieur du bateau.

La principale pollution sonore de

L .
ors des expéditions polaires, |a tempé- Tara provient de la salle des ma-

rature dans le carrg

. avoisine les 20°C |
: a
Journée pour descendre 3

chines qui est située au milieu §
en mo 18°C la nuit du bateau sous le carre. i.orsblflueii g
) RN . yenne. Dehors [ faj o . expéditions, le 3
contreplaqué. Ainsi, a la maniére o fat entre 20°C of O emmibres oD
d'un Thermos®, la chaleur (ou la

dans les espaces de v}e n’était‘pas
supportable. T'isolation phom((llue
a donc été refaite en mettant (is
plaques de plomb au-d'essus de la
salle des machines. D a,utres mo-
difications sont apporte,es au cas
par cas pour essayer d a.mehf)rer
le confort. Ainsi des 31}enc1eux
ont-ils été ajoutés sur les échappe-
ments moteur dernierement.

POUR ALLER PLUS LOIN

& Lisolation de Tara n°1.
L'isolation de Tara n°2.

P/48
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https://oceans.taraexpeditions.org/wp-content/uploads/2014/07/ficheeducvfisolationtara1.pdf
https://oceans.taraexpeditions.org/wp-content/uploads/2014/07/ficheeducvfisolationtara2.pdf

LE BATEAU PLOMBERIE MECANIQUE ACCASTILLAGE

LELECTRICITE DE TARA

sources électriques

LES SOURCES D’ELECTRICITE
LES GROUPES ELECTROGENES
LES BATTERIES

LES PANNEAUX SOLAIRES
LES EOLIENNES
LELECTRONIQUE

panneaux solaires batteries groupes électrogenes

éoliennes

électronique
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ACCASTILLAGE
ECANIQUE

LOMBERIE MECA!

LE BATEAU P

wn
=
g
Rz
R
Y1)
V4 Z B
S SOURCES D’ENERGIE ELECTRIQUE DE TARA :
I.E Une électricite dite «propre» est une élec- 7
tricité générée de maniere non polluante, , 0
g F UE? L'électricité de TARA est produite en tras it de I'électri- =
, , VENERGIEELECTRIDUEE onérateur produi o 5
AUESTCE QUUNE SOURCE DENERGIE ELEGTRIQUE T 8rande partie par ses groupes électro- l_’hyd"ogener:r:ed:une hélice entrainee __bgo
------------------------------ _ it de I'électricité, genes qui fontionnent ay, gasoil. Il s'agit cité ?uauml?r/sque le bateau avlancae- eté 3
'z ie électrique est un systéme qui produit de donc d'une électricitg polluante. par | en'en dispose pas. Ce caore cte Q
Une source d energlge on utilisation. Lelectricité fournie par fes éoliennes et Tar\isagé mais na pas en =
ou la stocke en vue de s par les panneaux solaires est considérée igncrétisé. Affaire a suivre! 50
Comme propre et renouvelable.
. On pourrait également utiliser I'énergie
ur Batter ’ej — de l'eay pour produire de I'électricitg. §
Char 9¢ e _ T~ Léquipage cherche 3 minimiser son =
T / “‘I\‘ ‘ impact environnemental  en tentant S
= Ta | ‘| | d'intégrer ces €nergies r'énouvelables et
|l _ 4y ‘ @H@E&Hﬁlm‘! — | €n ne gaspillant pas I'électricité.
Im | e g
r___..*———————————_ﬂ:] ] %R EEIL! B ég
{ / ! |Q So| | ’A . I 1— g
u i =1 o %
9 __ | e - (=%
o p— Tﬁblmw v 'I};ll
: 230V =
P NP sseur 8
) . GE Convertis 8
Prise de quai s
L€nergie €lectrique  ne étre ; 5 3
n Tara Océan )
stockée  que  sous forme  continye ?ég:ﬂ ?jaetlgistribution 230V alternatif.
] ) E dans les batteries, Cependant Certains @
LES SOURCES DIENERGIE ELECTRIQUE: équipements  requigrent g, courant R ALLER PLUS LOIN
_____________________________________ alternatif, plys modulable . POU 3
----- le courant Sur le courant  afternatis 230V sont icité 3 £
: n Char eur tranSforme . ) a 17e tl’lClte a S
Le bateau dispose de. plusieurs Ultematgi;f en courant continu et branchés par exemple, les réfrigérateurs, Comment prodmrg te I'élec =
sources d’énergie électrlqu‘e : gharge les batteries. A l'inverse le dessalinisateyr gt l'aspirateur bord d'un bateau ? =
des groupes électrogene: det un  convertisseur  transforme Sur le courant continy 24V sont branchés
) . i déli u : t
des prises de t(.Ifu_al délivren le courant continu en couran
courant alternatif.

La gestion de I'énergie sur la base

@ Tara Arctic.
L'énergie.

les €clairages, |eg feux de navigation,
les Pompes de cale et l’électronique de
Navigation par exemple.

if.
des batteries, des panneaux alternat
solaires et des éoliennes délivrent

du courant continu.
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https://www.youtube.com/watch?v=tBwWIS0jGaQ&list=PLkeVMgFz3heBDcSFUK3LKLTiqDwVUyIkR&index=14
https://www.youtube.com/watch?v=tBwWIS0jGaQ&list=PLkeVMgFz3heBDcSFUK3LKLTiqDwVUyIkR&index=14
https://oceans.taraexpeditions.org/coulissesdelabo/documents/dossier-decouvertes-gps.pdf
https://oceans.taraexpeditions.org/coulissesdelabo/documents/dossier-decouvertes-gps.pdf
https://oceans.taraexpeditions.org/wp-content/uploads/2014/08/ficheressourcearcticenergie.pdf
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Pour la petite histoire

LES GROUPES ELECTROGENES DE TARA

Lors des premiéres expéditions, le groupe électrogéne était
utilisé seulement quelques heures par jour- Aujourd’hui les
besoins en électricité ont considérablement augmenté pour
les équipement scientifiques a bord : il y a trois groupes sur
le bateau et toujours au moins un en fonctionnement:

QU’EST-CE QU’UN GROUPE ELECTROGENE ?

Un groupe électrogéne (GE) géneére de l'électricité grace a un moteur
thermique qui actionne un alternateur. Celui-ci, en tournant produit du
courant alternatif.

Les GE délivrent du courant alternatif 230 V qui peut étre directement
utilisé pour les appareils fonctionnant sur 1'alternatif (dessalinisateur,
aspirateur par exemple) ou pour faire fonctionner le chargeur de
batteries.

Le moteur thermique du groupe électrogéne fonctionne au gasoil.

n
15}
=
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Qoo
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=
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Le§ 'groupes électrogénes sont |a
principale source d’électricité 3 bord. IIs

couvrent plus de 959 des i
€lectricitg. e e

Dans les laboratoires delrech.er‘c\lwe a
terre, la consommation d’electnc.ltevd,es
appareils utilisés est .rarejment hm\te/e.
Les appareils sophlsttqges embarqlue/s
4 bord ne sont pas toujours opt1mt/se§
de ce coté la ce qui sera amene 2
s’améliorer avec le temps.

,,Avantl chaque expedition,
électrique est réalisé selon des
d'utilisation (jour / nuit / en navi

mouillage /au port) ce qui di
linstallation.

un  bilan
Scénarios
gation / au
mensionne

il

GE 2 GE T GE Secours

LES GROUPES ELECTROGENES DE TARA :

Il existe trois groupes électrogénes alimente, via son propre tableau
a bord de Tara. électrique,la pompe d’asséchement
- Le GE1 de 22.5 kVA est situé dans et d’'incendie de secours.

I'atelier. Les trois GE peuvent alimenter les

- Le GE2, le plus puissant (27 kVA),
est en cale arriére.

- Un GE de secours, identique au
GE1, est situé dans la cale avant.
Il est protégé d'un envahissement
d’eau par une cloison étanche et

mémes appareils bien que le GE2,
plus puissant, permette de faire
fonctionner plus d'équipements en
méme temps.

P/ 54

© Caroline Ovial / Fondation Tara Océan
GE2 dans la cale arriere de Tara.
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LES BATTERIES DE TARA

QU'EST-CE QU’UNE BATTERIE ?

Une batterie est un ensemble d’accumulateurs destinés a stocker 'énergie
électrique produite a un certain moment par des sources d’'énergie
intermittente (moteurs, groupes électrogénes, éoliennes, panneaux
solaires, prise de quai) et a la distribuer au moment ou 1'on en a besoin.
Ainsi les batteries se chargent lorsqu’il y a du vent et que 1'éolienne
tourne. L'éléctricité stockée pourra étre utilisée plus tard, méme s'iln'y a
plus de vent et que 1'éolienne est arrétée.

24V

Il y a deux parcs de batteries de 24 Le parc moteur sert a démarrer

LE BATEAU PLOMBERIE MECANIQUE

volts sur le bateau :

Le parc servitude sert a alimenter
les équipements du bateau en
courant continu de 24V. Cela
fait fonctioner 1'éclairage, les
instruments de navigation et les
ventilateurs par exemple.

les moteurs. Il a pour spécificité
de pouvoir envoyer beaucoup de
courant en trés peu de temps pour
le démarrage et peut se décharger
assez profondément.

P./ 56

Les batteries sontau gel et gy plomb avec
1,2lbatter|es de 2V chacune branchée en
serie les unes 3 Ia Suite des autres,

© Francois Aurat/ Fondation Tara Océan
Boutons coupe batteries rouges. L'un
sectionne le +, l'autre le -.

© Francois Aurat / Fondation Tara Océan
Parc batterie dans la coursive entre I'atelier
et le carré.

coupe-batteries  (un  sur le
gggizt(if et urr)w sur le négatif) stoppent
I'alimentation électrique/ du _bateau.
En cas de probleme elgctnque un
membre de Iéquipage vient tourner
les boutons d’urgence rouges.

Depuis les débuts de T
ont déja été chan
chaque fois étg re

/ ra les batteries
8ees trois fois. Flles ont

Cyclées, le plomb se re-

ACCASTILLAGE

cyclant bien.
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LES PANNEAUX SOLAIRES DE TARA

QU'EST-CE QU'UN PANNEAU SOLAIRE ?

Les panneaux solaires récuperent I'énergie du rayonnement solaire pour
la transformer en électricité.

LES PANNEAUX SOLAIRES DE TARA :

Les panneaux solaires ont été Actuellement, avec la voile, il n'y a
utilisés lors de la dérive arctique. pas assez de place sur le pont pour
Ils délivrent du courant continu les panneaux solaires. Donc il n'y
qui est ensuite stocké dans les en a pas.

batteries.

© Grant Redvers / Fondation Tara Océan
Panneaux solaires sur Tara lors de la dérive arctique.

Pour la petite histoire

Lors de la dérive arctique, 13 panneaux solaires ont été
déployés sur le pont du bateau pendant la période estivale:

P/ 58

LE BATEAU PLOMBERIE

!I a été estimé¢ un besoin de 15 000 watts
? bord en additionnant les besoins en
€lectricité pour la science, pour la vie &
bord et pour Ia navigation.

Un panneay solaire produit 200 watts
Avec 13 panneaux comme lors de | dé-.
rnve Arctique on atteint une production de
2600 watts ce qui représente 179
15000 watts nécessaires,

des

© Grant Redvers / Fondation Tara Océan

MECANIQUE

|| existe des panneaux solairgs Qits ther-
miques. Le soleil chauffe un liquide ;alo—
porteur qui peut étre utilisé pour avoir de
I'eau chaude ou pour chauffer le bateau.
Il n'y a pas de panneau solaire de ce type

sur le bateau.

ACCASTILLAGE

Installation des panneaux solaires sur Tara lors de la dérive arctique.

POUR ALLER PLUS LOIN

h
% Tester I'énergie solaire. ‘ ‘l
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panneaux solaires

éoliennes
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https://oceans.taraexpeditions.org/wp-content/uploads/2014/06/ficheeducvftesterlenergiesolaire.pdf
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, 3
o
LES EOLIENNES DE TARA £
8
)
- 4]
QU’EST-CE QU’UNE EOLIENNE ? S
w
3
Les éoliennes récupeérent 1'énergie du vent pour la transformer en électri- e
cité. Un systéeme d’aile se met en rotation lorsqu'il rencontre un mouve- %
ment d'air. 2
0
=
- ]
LES EOLIENNES DE TARA : =
A bord de Tara deux éoliennes électrique qu'elles géneérent, 8
sont positionnées sur le portique a 700 watts au mieux, représente %
l'arriére du bateau. seulement 4,5 % du besoin du bord =
Elles fournissent du courant quiest de 15 000 watts.
continu mais la puissance © Grant Redvers / Fondation Tara Océan
Eolienne instalée sur la banquise pendant la dérive arctique. §
<
S
Pour la petite histoire =
<
Lors de la dérive Arctique, une grande éolienne d’une puissance g
de 3 000 watts a été mise sur la banquise sans succés: =
La banquise est trop instable quand il y a du vent pour
soutenir une telle éolienne: Pour se faire une idée du poids
le I'éolienne, 10 personnes n’ont pas suffi pour la mettre -
en place: Il a fallu utiliser le moteur de I'ancre et un céble- g
(<5}
=
=
=y
=
e
8
)

POUR ALLER PLUS LOIN

© Grant Redvers / Fondation Tara Océan

5 b \ v Eolienne en cours d'installation sur la
© Francois Aurat / Fondation Tara Océan banquise.
Eolienne sur le portique arriere de Tara.
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https://oceans.taraexpeditions.org/wp-content/uploads/2014/06/ficheeducvftesterlenergieeolienne.pdf

LE BATEAU PLOMBERIE

Qu1. Grace a l'antenne satel-
hte.‘présente sur le portique
arriere de Tara, il est Possible
de communiquer par €-mails
et de consulter 1a m
exemple.

LELECTRONIQUE DE TARA

QU’EST-CE QUE LELECTRONIQUE DE NAVIGATION ?

sources électriques

étéo par

Nous nous intéresserons ici a 1'électronique dédiée a la navigation. On
la différencie de 1'électronique dite de confort avec par exemple une
télévision et de 1'électronique pour les équipements des scientifiques.

groupes électrogenes

L'ELECTRONIQUE SUR TARA :

(723
[<5]
=
[<5]
-—
=
(3]
=]

L'électronique dédiée a la naviga- - Les instruments de localisation
tion de Tara se trouve au poste de du bateau et des autres bateaux: le
pilotage et dans le PC Communi- GPS, 1'AIS, le radar, le sondeur.

cation. On utilise différents types - Les instruments de navigation

d'instruments: comme le speedomeétre, 1'anémo- 2
- Les instruments de commu- meétre, le pilote automatique et le =
nication avec la terre ou avec les régulateur d'allure. E
. i - =
?,utr.eds‘ bateaux : la VHF, la BLU et © Caroline Ovial / Fondation Tara Océan §
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4 = *[ CongalnFusition received: 1 minute ago vitesse et du cap (1 di S
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- = , e
N . fo u F e W lfis Phares, Jeg Pbointes denlle » Le GPS, se repérer et se positionner
¢ - - W‘“ % Saint- Cote et les som R dans 'espace.
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& o4 OFTAkA ST e mer le sext
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Tara localisée au port de Lorient par son systéme AIS soleil et les étoiles.

(carte du site internet marinetraffic.com)
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https://www.youtube.com/watch?v=9_C6oncOGgA&list=PLkeVMgFz3heBDcSFUK3LKLTiqDwVUyIkR&index=2
https://www.youtube.com/watch?v=9_C6oncOGgA&list=PLkeVMgFz3heBDcSFUK3LKLTiqDwVUyIkR&index=2
https://www.marinetraffic.com/en/ais/home/centerx:12.7/centery:34.5/zoom:2
https://oceans.taraexpeditions.org/coulissesdelabo/documents/dossier-decouvertes-gps.pdf
https://oceans.taraexpeditions.org/coulissesdelabo/documents/dossier-decouvertes-gps.pdf

LE BATEAU PLOMBERIE MECANIQUE ELECTRICITE
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LE GREEMENT DE TARA

QU’APPELLE-T-ON GREEMENT ?

Le gréement d'un voilier est 'ensemble des éléments qui supportent les
voiles. On distingue les espars tels que le mat et la bome, du gréement
dormant qui sont les cables rigides maintenant le mat en place.
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Haubans
LE GREEMENT DE TARA:

TARA a deux mats de 27 meétres. A l'arriére ce sont les pataras
Ils sont posés sur le pont et qui jouent ce rdle, doublés de
maintenus par des cables. Sous les bastaques.
mats, une épontille revient prendre Dans le sens transversal, des
les efforts de compression. haubans soutiennent les mats sur
Dans le sens longitudinal, a l'avant chaque bord (voir photo).
du mat avant, 2 cables appelés
étais retiennent le mat.
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ELECTRICITE

MECANIQUE

LE BATEAU PLOMBERIE

Les mats sont en aluminium. lls ont une
forme ovoide (corde de 500 mm et lar-
geur de 270 mm).

ILes.voNes de Tara sont des voiles solides
l?palsses, et donc lourdes a manipuler.
avantage des deux mats réside dans

le fait que les voiles
sont plus petites
donc plus Mmaniables. &

Caro vial I Fondation Tara Océan
Les deux mats de Tara avec leurs barres de
fleches, haubans et autre éléments du grée-

ment dormant.

N ,
ot L Oui Sur le mat arrigre

%“\\i\l?\,éq pieds forment une éche
Le maﬂn s'assure avec un cordage et ¢
baudrier COmme en escalade, Un aut .
membre de l’équipage l'assure. ”
Ofl monte dans le mat €n cas de pro-
bleme avec I3 8rand voile, pour effectuer

d ;
ela mgmtenance Ou encore pour avoir
une meilleure vye,

de Tara des cale-
lle le long du mat.

© Francois Aurat / Fondation Tara
Océan

Toron de cable constituant un hau-
ban.
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LES VOILES DE TARA

QU'EST-CE QUE LA VOILE D’UN BATEAU ?

Une voile est une toile fixée sur un bateau destinée a recevoir le vent pour

le faire avancer.

Grant=—, -
f
7z il e
B i = -
LES VOILES DE TARA:

TARA a deux mats ce qui multiplie
le nombre de voiles!

De l'avant vers l'arriére :

- Le yankee ou génois de 100 m?2
est une voile triangulaire fixée en
haut du mat et a 1’avant du bateau.
- La trinquette, plus petite que le
génois, est fixée au 2/3 hauts du
mat et sur le pont en avant du mat.
- La grand voile de 150 m2 est fixée

le long du mat arriéere et de la béme
- La misaine de 150 m? est fixée
comme la grand voile mais sur le
mat avant appelé mat de misaine.
- Le spi de 320 m? est une voile
«ballony fixée en haut du mat avant.
Le spi de Tara est asymétrique
c’est-a-dire que 1'un de ses points
est fixé sur le bateau a 1'avant.
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LE BATEAU PLOMBERIE

Les ‘voiles de TARA sont constituées de
plusieurs morceaux de tissu, appelés

MECANIQUE

ELECTRICITE

laises, découpés et CousUs entre eux
pour donner une forme & |a voile. Les

voi
oiles ne sont donc pas plates. Elles ont
un «creuxs,

Les voiles de TARA sont en Dacron®. .
Autrefois réalisées en coton, les vqules
sont de nos jours en tissus de flbre
synthétique. Le Dacron est le nom d'une
fibre polyester. ,

Le tissu est choisi pour gtre ré .
léger et surtout se déformer le moins

possible sous I'action du vent

sistant,

© Francois Aurat / Fondation Tara Océan
Grand voile vue du dessous. On voit sur la photo la
forme et le «creux» de la voile.

Les voqes de TARA sont tres sollicitées
A la fois lors de la navigation sj Je vént
es.t fort (surtout lors des Mmanoeuvres : |

voiles battent a vent comme des c;lres
peagx) mais aussj Par leur exposition .
soleil. Elles ont ¢ta concues robustes "
Albord, pas de voile de rechange mai.s un

necessaire de couture pour les réparer!

P/69

© Francois Aurat / Fondation Tara Océan
Couture de la jonction de trois laises en Dacron®
d’une voile de TARA. On peut voir sur la photo

des marques d’usure de la voille.

voiles gréement
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ELECTRICITE ACCASTILLAGE

LE BATEAU PLOMBERIE

Ta‘ra n'a pas d'enrouleur de grand
voile. C'est un voilier d’expédition Les
concepteurs ont donc préféré- des
Systemes robustes,

En re\{anche, ilyasurla grand voile des
ris qgl permettent de réduire | voilure
plus simplement quavec un ris classique

LE GREEMENT COURANT DE TARA

QU’APPELLE-T-ON GREEMENT COURANT ?

Les efforts 8€nérés par le vent et le gg-
placement dy bateau dans les cordages
sont gonsidérables. On utilise des palais

dgs winchs ou des «moulins & café» :
diviser I'effort. o

Les palans, grace 3 des poulies per-

mettent de diviser, au frottement pres

I'effort par le nombre de bring du palan

Le gréement courant regroupe l'ensemble des cordages qui servent a
maintenir et régler les voiles.

P i '
o'ur les winchs, cest yn jeu de pignons E
'/ qui permet cela. Quant aux ins & 3
. rerme «moulins 3 8
aute J ’ IS viennent remplacer |a manivelle 15
Vufwmch et permettent de combiner £
rej.c,lon de plusieurs Personnes. Ils sont §3
I€S aux winchs par
' un
l vore p cardan.
; réduite
<

© Caroline Qvial / Fondation Tara Océan
Winch avec cordage renvoyé par un drum.

LE GREEMENT COURANT DE TARA :

Le plan de pont de Tara est Ils peuvent également servir a
relativement classique. Des drisses rouler la voile : c’'est le cas des
permettent de hisser les voiles bosses d’enrouleur de yankee.

en haut des mats. Des écoutes Sur Tara, la majorité des cordages
permettent de régler l'angle que des manoeuvres de voiles est
font les voiles avec le bateau en rapportée sur le pont dans la zone

fonction de l'orientation du vent.  entre les deux mats grace a un jeu aa N s
Un certain nombre d’'autres de poulies et de drums qui permet © Caroline Ovial / Fondation Tara Océan
cordages sert a ajuster la forme de de renvoyer les angles de tir. Zone de manoeuvre de voiles entre les deux mats. On 'y trouve de nom-
la voile. 'aplatir pour la bordure breux winchs dont certains sont actionnés par les «moulins a café» (au
la réduire pour les ris, etc. centre).

P/ 1
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LES SYSTEMES D’AMARRAGE DE TARA

QU'APPELLE-T-ON AMARRAGE ?

L'amarrage est constitué des éléments permettant d’attacher le bateau a
un quai, un ponton, un autre bateau...

Le bateau est maintenu au quai Pour que l'aussiére arrive

grace a des cordes appelées correctement sur le taquet quelle
aussieres. Celles-ci sont fixées que soit la position des bites
sur le bateau sur des points fixes d'amarrage du quai, l'aussiére
appelés taquets. 11 taquets sont passe par un chaumard qui sert
répartis autour du bateau : 4 a de renvoi d’angle vers le taquet du
l'arriére, 6 sur les cOtés et un a bateau.

l'avant.

| _ e A=
© Caroline Ovial / Fondation Tara Océan
Aussiere bloguée sur un taquet.

© Caroline Ovial / Fondation Tara Océan
Taquet a gauche et chaumard a droite de la
photo.
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LE BATEAU PLOMBERIE

© Caroline Ovial / Fondation Tara Océan
Taquet et chaumards a I'avant de Tara amarrée au ponton de Lorient avec deux
aussieres.

Les aussieres principales servent 3 [A&
attacher le bateay sur le quai. Par
exemple 3 fixer lavant et l'arriér'e du
bateau. Dautres aussiéres sont mises
pour diminuer Jes déplacements du
bateau vers l'avant ou vers Iarriere. Cela
permet également de s’adapter'é la

position des points d’amarra
ports.

Oui grace a une ancre en acier de 350
kg a l'avant tribord du bateau.\Elle est
relice au bateau par 300 metres dg
chalne en acier galvanisé (2 tonrles) qui
sont stockés dans le puits a chaine. Un
guindeau électrique, sorte de moteur, sert

4 remonter 'ancre.

ge dans les

. | BNy .
© Francois Aurat / Fondation Tara Océan
Chaine de Tara sortant du puit a chaine. On
remarque I'emplacement prévu pour 'ancre en
navigation.

© Francois Aurat / Fondation Tara Océan
Chaine du mouillage de Tara avec couleurs pour
repérer la longueur de chaine.
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LES PROTECTIONS HUMAINES DE TARA

QU'APPELLE-T-ON PROTECTIONS HUMAINES ?

Les protections humaines désignent 1'ensemble des équipements de sé-
curité grace auxquels le marin se déplace sur le bateau sans risquer de

tomber a 1'eau.

LES PROTECTIONS HUMAINES DE TARA:

Tout le pourtour du pont de Tara
est protégé par des garde corps.
Ce sont des cables meétalliques,
filieres, qui relient des chandeliers
ou des gardes corps en tube
métaliques appelés balcons. La
nuit ou par mer agitée, les marins

percussion (se gonflant lors de la
chute dans 1'eau) équipés de longes
qui leur permettent de s’attacher
a des point fixes du bateau. Sur
les gilets des flash lights, petites
lumieéres clignotantes, servent en
cas de chute nocturne.

LE BATEAU PLOMBERIE

Pour la petite histoire

ELECTRICITE ACCASTILLAGE

Chaque équipier assiste, lors de son embarquement, 4 une
réunion de sécurité dispensée par le capitaine ou son second-
Les thémes abordés sont homme a la mer, envahissement
d’eau, évacuation et incendie: Chacun regoit son gilet de
sauvetage et toutes les consignes de sécurité-

3 radeaux de survie sur le pont peuvent

gréement

gréement courant

atre mis a l'eau et I'équipage peut s'y
&fugi les secours.
réfugier en attendant ]
On les appelle des BIB (Boat Insub
mersible in Box), sorte del grosses
boites blanches qui sé déplpleqt Yet se
gonflent lorsqu’elles sont jetées a l'eau.

mettent des gilets de sauvetage a

‘.I.___‘ll_.l..‘ %!
{ —
VP

/ I

)\
gl

—h

© Caroline Ovia Fondation Tara Océan
BIB de survie a l'arriere de Tara (en blanc de part
et d'autre du portique arriere).
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Le sgneu.x de I'équipage avec les regles
de sécurité dy bord est primordial pour
que l'aventure ne tourne pas ay drame
Tout\!e monde joue le jeu. Les quarts sé
fc,mt a plusieurs. Chaussures de sécuri-
té gt gilet de Sauvetage sur le pont en
navigation pour tout Je monde!

POUR ALLER PLUS LOIN

Est-il dangereux de travailler a bord ?

© Caroline Ovial / Fondation Tara Océan
Chandeliers et filieres constituant les garde corps autour du pont de Tara.

i
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https://www.youtube.com/watch?v=iFAQFpHFBDs

LE BATEAU PLOMBERIE ELECTRICITE

Auteure : Caroline Ovial, ingénieure naval.

Coordination : Brigitte Sabard, cheffe de projet, péle éducation -
Fondation Tara Océan

Relecture : Sylvie Duboué ; Brigitte Sabard ; Jean Collet, responsable
technique de Tara ; Samuel Audrain, capitaine de Tara.

Conseils techniques : Daniel Cron, chef mécanicien ; Martin Hertau,
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